Bogaz'da
bir dunya star

Yedidenizleriniinli markalarindan biridaha Tiirk sularina tasindi. Trawler denilince
diinyanin akla gelen ilk markalardan biri olan Grand Banks'in en yeni modeli
Heritage 47 gectigimiz ay Istanbul’a geldi ve gelir gelmez de Naviga ekibiyle

Marmara ve Bogaz'datest turuna cikti. Tarihi dokuyu Grand Banks'le selamlarken nsanhell azellice birteknen kullmmaya hay adiladan tee
S 5 T . w i . daha fazla odaklaniyor. Ben de trawlerci olunca gozum bu teknelere
teknenin dzelliklerini de sizler icin gozlemledik. daha fazla takiimayabasladi. Dogal olarak dabu tiiriin diinyadaki en

onemli markalarindan biri olan Grand Banks'e...

Bunlarianlatmamin nedeni onyili askin bir siredir trawler kullaniyor
olmam. Kendi elimle yaptigim yelken teknemden bir motor teknesine
gecmekten agikcasl birazrahatsiz olmadim degil. Ama coluk cocuk
rahat etmek istiyorduk. Gercekten de bir kullanici olarak trawler'da
cok mutlu oldugumu soylemeliyim. Denizci bir tekne olmasinin yani
sira, rahat ve de gercekteninanilmaz biryasam alanivar.

Itiraf etmek zorundayim, yukarda saydigim nedenlerle bu keztekne
testine “Inceleyecedinizmarka Grand Banks" denilince daha da bir
keyifle gittim. O glin sabah saatlerinde de bir tekne testimiz vardi.
Denizden Kalamis Marina'ya donerken gozum limanin en ucunda
aborda bir halde bagli duran Grand Banks'a takildi. Once orijinal mi
diye baktim bir stire. Malum bu ara pek cok benzeri de yapiliyorya...
Once orijinal olduguna, sonradateste cikacagimiz teknenin bu
olduguna karar verdim. Nitekim ayle de cikti...

Bu nedenle de teknenin yerini hemen bulduk.

Aslinda bu testi biraz dahadalgall, biraz daha denizlerle
bogusabilecegimiz bir havada test etmek isterdim. Cunkl bugtine
kadar Grand Banks'in denizciligi ile ilgili pek cok sey dinledim. Ama
kismet degilmis. O gun havasansimiza oldukcasakindi. Yinede
tekneyi kullanirken kendi denizlerine soktum, deniz otobslerinin
ve vapurlarin dalgalarinavurdum. Sonucunu dahasonra
soyleyecegim.
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Sirasi gelmisken, “Bltcen elverse bir tane alir miydin?" diye
sorarsaniz, onun cevabinidamuisaadenizle yazimin sonunda
vereyim.

Grand Banks'in diizayak bir tekne olmasinin disindaen biyiik
ozelligigercekten de cok genis kullanim alanina sahip olmasi. Kigtan
tekneye girdiginizde onlnize cok amacok genis bir kiglisti alani
gikiyor. Bu béliimii biraz anlatmamgerekiyor. Bir defa fly bridge'in
devami ile ortuldigiicin dstu kapall. Yani gindiz gunes, gece iy
yagma ihtimali yok. Ustiine bir de tekne demirdeyken riizgarakafa
verecedine gore kuytuda da kaliyor. Yani en ufak bir sikinti
yasamadan bu bdlge tam bir yasam alani...

Burada portatif masayla 8- 10 kisinin hatta dahafazl asinin yemek
yemesi, keyfetmesi miimkiin. Tabii aradaservis yapacaklara da
ferah bir alan kalmacasina...

Yerdeki mikemmel tik kaplamalarin arasinda iki biyik kapak
goze carpiyor. Bunlardan basadogru olani motor dairesinin ana
girisi. Kapaktan asagiyainildiginde gercekten de mukemmel bir
motor dairesiile karsilasiyorsunuz. Merdiven asaglya ana jenerator
ve boyler kazanin arasinainiyor. Oradan basadogru bakildiginda
ise 550 beygirlikiki Cumminsmakinenin yer aldigi veinaniimaz bir
isciligin ortaya kondugu mitkemmel bir motor dairesine sahit
oluyorsunuz.

Her sey bir kuyumcu titizligiyle islenmis, yerlestirilmis. Piril piril,
ulasilabilir konumda...

GRP malzeme ile iretilen yatta elektrik icin tiim govdeyi bakir
tellerle saran saran bir Faraday kafesi oldugunu duydugumda
gercekten cok sasirmistim. Simdi motor dairesini gordikten sonra
bunu normal karsiliyorum.

Kig sahanliktaki iki kapaktan kicadogru olaniise cok genis bir
depoyaaciliyor. Burayatimusturmacalari, halat gibi avadanliklari
da, kumanya fazlasini da, mesrubatkasalarinida yerlestirmek
mumkdn...

Teknenin salon girisi genis bir sirme cam kapidan yapiliyor.
Disaridasalonun iki tarafinda, kigtan basustiine uzanan genis ve

derin yan giiverte koridorlariyer aliyor.Bu
koridorlardaki derinligin mikemmelligi
gergekten de cok etkileyici. Denizli havalarda
korkmadan, emin bir sekilde teknenin her
yerine ulasabilmek kadar biy(k bir liks
dusinemiyorum. Teknede hemen dikkatimi
ceken en onemli seylerden biri de vasatta
(sancak- iskeleiki tarafta) 6zel krom korumal
yuvalarin arkasina konumlandiriimis iki adet
cokgucli kog boynuzu oluyor...

Bu koc boynuzlari teknenin kicindaki
babalarlaayniboyuklokte ve belli ki ayni glicte.
Pek cok tekneninvasatinabu babalar ya
konmaz, ya daufakbirer babaileyasak savilir.
Oysa bir teknede yuk hemen her noktaya ayni
glicte binebilir.Bastaki babanin dayandigi bir
yuklenmeye teknenin herhangi bir yerindeki
babalarin da ayni direnci gosterebilecek
sekilde Uretilmesi sarttir. Ayrica teknelerin
hemen her havada, ozellikle [imanlarda
yasanan serthavalardaemniyete alinmasi
sirasindavasattakibu baglama noktalarinane
kadar ihtiyag duyduklarini da ancak bununla
ugrasanlar hilebilirler...

Salongirisininiskele tarafindaflybridge’e
gikilan merdiven yer aliyor. Merdiven klasik
Grand Banks isciligi ve formu tasiyor.

Flybridge'de de teknenin her yerinde
oldugugibison derecegenis bir kullanim alani
var. Kig tarafta servis botu veyajetski igin
kullanilabilecek bir ving ve bu aletlerin
konulabilecedi bir alan yer aliyor. Onlardan
kalanise one dogru genis bir kullanma alani.
Kaptan koltugunun iskele tarafinda oniinde
harita masas! olarak kullanil abilecek bir alan
olantek kisilik biroturmadiizenegivar. Kaptan
koltugunun arkasindaki alanin sancak
tarafindaise en az 5-6 kisinin oturabileceqi
bir Loturmagrubuile masasi yer aliyor. iskele
tarafindaise altta buzdolabi, Uste lavabosu
ile kiclik birmutfak tezgahivar...

Yani asaglyainmeden bu alanda yemek
yemek, icki igmek, kahvalti etmek dahil her
tirli etkinlik mimkiin. Glineslenirken insanin
canisofukhbir sey istediginde asafiyakadar
inmeye de gerek kalmiyor dogal olarak...

Bir ufak ayrinti daha, flybridge'in én
tarafindayer disaegimli olarak yerlestirilmis
camsiperlergercekten de yoniinii degistirerek
kaptan ve yanind akilere rizgar ve serpinti
gelmesini biiyik 6lgide engelliyor...

Salonun sancak-iskele her iki tarafina da
oturmagruplari yerlestirilmis. Bunlardan
iskele tarafindaontnde dikey hareketli ve
kanatlari ortada iistte toplanan bir masayer
aliyor. Bumasa asajlyadogruindirilerek
kanepe ile birlestirilerek salonda iki kisilik bir
yatak imkani yaratiliyor. Iskele tarafindaki
oturmagrubundanise birislemyapmadan tek
kisinin yatak olarak faydalanmasi mumkdin...
Salonun iskele tarafindagenis bir mutfak yer
aliyor. Mutfaktaki ocak ve diger tim aletler
Gaggenau markasi tasiyor.

Elektrikle calisan dortgozlii ocagin altind aki
cekmeceler son derece fonksiyonel
tasarlanmis. Mutfagin salonun ortasinadogru
yaptigi kiicik cikintinin altindaise son derece
hacimli, genis birbuzdol abi yer aliyor. Salonda
kaptan koltugunun arkasindaki boliimde de
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ayrica bir buz yapiciile bir deepfreeze yer
alyor...

Mutfagin dstlinde yer alan firinise normal
firin ve mikro dalga gibiiki 6zelligi birden
tasiyor. Mutfagin tavaninda bulunan, igine
kavanoz konulan Gstelik bas asagiya acilan
kiiciik dolaplar gercekten de bir harikasi,
inaniimaz fonksiyonel...

Salonun tabaninda ve kaptan koltugunun
hemenyanindakitaban dosemesinde yeralan
blyiik kapak, motor dairesi acil girisi olarak
planlanmis. Seyir esnasinda ve denizli
havalarda disardaki havuzluktan motor
dairesine girmektense bugirisi kullanmak her
zaman cok daha kolay, ve emniyetli. Dolayisi
ilede akilcil..

Teknenin biri master olmak zere iki
kamarasivar. Kamara sayisi istege bagh olarak
uce cikartilabiliyor...

Master kabine salondandodrt basamaklainilen
birsahanliktan giriliyor. Salonun kapisindan
iceriye girildiginde, sancak tarafindan tuvaletve
dus bolmesi var. Master kabin de dahil olmak
tizere her iki kamarada da son derece bol ve
fonksiyonel dolaplar yer aliyor.

Misafir kabini teknenin sancak vasatindayer
aliyor ve buraya da salondan dort basamakla
inilen ayni sahanliktan giriliyor. Bu kabinde iki
adet tek kisilik yatak var.

Teknedekiikinci tuvalet ve dus ise misafir
kamarasinin girisinin karsisinda sahanhgin
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iskele tarafinda kanuslandiriimis. Boylece
giind birlik misafirler ve diger konuklaricin
ortak bir kullanma imkaniyaratiimis...

Bu arada hem her iki kamaradaki hem de
salondaki aydinligin son derece yeterli
oldugunu dzellikle belirtmeliyim.

Teknedeki tiim elektrik sisteminin panosu
salon girisinin iskele tarafinda
konumlandirilmis. Diger tim kumandalar ise
alt kattaki ana kumanda ve flybridge'deki (st
kumanda paneline yerlestirilmis. Hepsi
kaptanin elinin altinda...

Seyir

Teknede Cummins marka 550 beygirlik iki
makine kullanilmis. Bu firmaya ait dzel sistem
sayesinde iki motora senkronize bir sekilde
tek bir gaz kolu ile kumanda edebiliyorsunuz.
Tekne sualtindaki derin Vyapisiyladalgalara
karsi son derece rahat ilerliyor. Bunu daha
sonra fotograf cekmek icin gectigimiz servis
botunda disardan da misahede ettik...

Gazi sifirdan 2200 devire ani olarak
yiklendigimizde teknenin normal siiratine
ulasabilmesi 23 saniye slriyor.

Motordevirlerinde su stratlere ulasabildik:

1600 devir 8.8 knot
1800 devir 9.5 knot
2000 devir 11.7 knot
2200 devir 14.9 knot

Grand Banks'iilk olarak Fenerbahce
anlerinde kullandik. Teknenin gaza verdigi
reaksiyon iyi. Tam yola yakin bir gazla dimen
alabandada highir rahatsizlik duymadan iki
tekne boyu gibi bir cap icinde donebildik. Bu
danislerde motar devirlerinde her hangi bir
dedisiklik yapmadigimizi ve her iki motora da
ayni glict verdigimizi 6zellikle vurgulamak
isterim. Tekne ddntslerde pek fazla bir iz
kaybetmedi...

Yanasma ve rihtimdan aborda olmamiz
sirasinda farkli gaz vererek ve motorlar farkl
yone calistirmak suretiyle manevra yapabildik,
Ozellikle de yakit almak icin girdigimiz
Kabatas'taki rihtim hemen her taraftan
motorlarladolunca aciacikabilmemiz
gercekten de maharetistedi...

Bitin bunlarn bastakimanevra pervanesini
yokmus gibi anlatiyorum. Bastaki manevra
pervanesidevreye girdiginde teknenin
manevra sirasinda kumandalara tepkisidaha
daarttl.

Grand Banks'in dnemli avantajlarindan biri
de teknenin deplasmanh olusu. Bu ozellik
riizgardaki kaymalari olabildigince
agirlastiriyor. Bu da kaptan icin kazanilmis
zaman ve dahastabil manevra demek...

Gerekli tiim manevra ve siriis testlerinden
sonra fotograf cekimiicin Bogaz'a yollandik...

Sarayburnu’'nun herzaman kaynayan
denizlerinden yag gibi gectik. Ustelik tam o
sirada karsiyénden gelen bir tankerin
denizlerine girdik, bir sehir hatlarvapurunun
yandan gelen dalgalari da bizim bordamizda
patlad...

Simdi sira basta soyledigim soze geliyor:

“Biitcem imkan verse bir tane Grand Banks
alir mydim?”

Grand Banks'i bir trawlerci olarak gergekten
cok begendim.imkanim olsa alirdim. Buna da
en cok esim sevinirdi. Ama onun sdyleyecegini
tahmin ettigim cekincesini ben de sdylemeden
gecemeyecegim:

Bu kadar ense kulak yerinde bir tekne icin
iki kamara gercekten cok az. Bizim icin Uc
kamaraliversiyonunuda birgormek sart gibi
geliyor...

Grand Banks 47 Heritage EU

Tam Boy: 14, 26 metre

En: 4, 80 metre

Agirhk: 25.389 kilogram

Yakit Kapasitesi: 2.271 litre

Su Kapasitesi: 984 litre

Motor: Cummins QSC 8,3 - 2X550HP
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